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Abstract of BP 1 298035 ( A1 ) 

Transverse support (1 ) for a motor vehicle 
comprises a holder (2) for fixing the steering column, 
the pedals, and/or other parts found in this region. 
&lt:??> Preferred Features: The steering column, 
pedals and one or more module supports are fixed 
on the holder by welding and/or adhesive 
connections. The transverse support consists of two 
half shells (7) and is provided with reinforcement 
(10, 20), especially on the driver's side. The 
reinforcement is designed as a continuous 
component or a tube between the tunnel and the A- 
pillar(15). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Quertrager fur ein 
Kraftfahrzeug. 

[0002] Derartige Quertrager dienen dazu, die A-Sau- 
len Oder andere Bauteile an den Seiten etnes Kraftfahr- 
zeugs miteinander zu verbinden. Sie k6nnen zus&tzlich 
mit dem Tunnel und/oder der Stirnwand verbunden sein. 
[0003] Aus der DE 1 97 1 5 069 C2, auf die Bezug ge- 
nommen wird, ist ein derartiger Quertrager bekannt. Er 
befindet sich zwischen zwei seitlichen Randbereichen 
einer Fahrzeugstruktur. Der Quertrager ist in wenigstens 
zwei miteinander losbar in Verbindung stehende Teitab- 
schnitte unteiteilt. Durch die Unterteilung des QuertrS- 
gers in zwei oder mehrTeilabsclinitte kdnnen die Trans- 
portmoglichkeiten des gesamten Konstruktionselements 
verbessert werden, weil die Unterteilung aucli im Hinblick 
auf eine Minimierung des benotigten Frachtvolumens 
vorgenommen werden kann. Der Quertrager nach DE 
1 97 1 5 069 C2 erstreckt sich im wesentlichen in der Hdhe 
der Unterkante der vorderen Windschutzscheibe des 
Kraftfahrzeugs. Er ist rohrartig ausgeblldet und mit den 
A-S§ulen auf beiden Seiten des Kraftfahrzeugs verbun- 
den. 

[0004] Aus der DE 42 32 846 A1, auf die ebenfalls 
Bezug genommen wird, ist ein weiterer QuertrSger be- 
kannt. Dieser QuertrSger erstreckt sich Ober die Breite 
des Kraftfahrzeug-lnnenraumes und besteht aus drei 
Leichtmetall-StrangpreBteilen, namlichzwei Seitenteilen 
miteinem geschlossenen Kastenprofil und einem mit die- 
sen verschwei3ten Mittetteil mit einem etwa L-fSmnigen 
Querschnitt, welches die inneren Enden der Seitenteile 
Qberlappt. Der Quertrager ist an den A-SSulen der Fahr- 
zeugkarosserie befestigt. 

[0005] Aus der EP 0 546 671 A1 , auf die ebenfalls Be- 
zug genommen wird, ist ein weiterer Que rtrdger bekannt. 
[0006] Aus der WO 98/5281 4 A ist ein Quertr§ger fOr 
ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1 bekannt. 

[0007] Aus der DE 197 38 830 A1 ist ein Quertrager 
fur ein Kraftfahrzeug bekannt, der als Trager fur im Be- 
reich des Cockpits angeordnete Funktionseinheiten wie 
z.B. ein beifahrerseitiges Airbag-Modul dient Der Quer- 
trager kann eine Stutze aufweisen, Qber die der fahrer- 
seitige Quertr&gerabschnitt mit dem Mitteltunnel verbind- 
bar ist. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, einen verbesser- 
ten Quertrager der eingangs angegebenen Art vorzu- 
schlagen. 

[0009] Erfindungsgem33 wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Der Quertrager um- 
fa3t einen Halter zum Befestigen der Lenksaule, der Pe- 
dallerie und/oder andererin diesem Bereich befindlicher 
Telle. Bei diesen Teilen kann es sich insbesondere um 
einen oder mehrere ModultrSger, den Lenkstockhebel, 
die Lenkung, eines oder mehrere Steuergerate und/oder 
einen oder mehrere KniefSnger handeln. Femer ist eine 
Verstdrkung vorgesehen, die als ein durchgehendes 
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Bauteil bzw. Rohr zwischen Tunnel und A-S^ule ausge- 
fOhrt ist Dadurch erhdht sich die dynamische und stati- 
sche Steifigkeit, was zu einer Erhohung des Fahrkom- 
forts fuhren kann. 

[0010] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen beschrieben. 
[001 1 ] Die Verstdrkung ist vorzugsweise auf der Fah- 
rerseite vorgesehen. 

[0012] Die Verstdrkung kann als Rohr ausgestaltet 

sein. Das Rohr kann einen kreisrunden oder runden 
Querschnitt aufweisen. Moglich sind allerdings auch an- 
dere Querschnitte, beispielsweise ein Profilquerschnitt. 
[001 3] Vorzugsweise ist die Verstarkung durch Biegen 
Oder Streckbiegen hergesteitt. 

[0014] Nach einer weiteren vorteiihaften Weiterbil- 
dung ist die Verstarkung als GuBteil oder als SchweiBun- 
terbaugruppe oder als Hybrit ausgefuhrt. 
[0015] Vorteilhaft istes, wenn an dem Halter die Lenk- 
saule, die Pedallerie und ein oder mehrere Modultrager 
befestigbar oder befestigt sind. In diesem Fall emndglicht 
es der IHalter, Lenks&ule, Pedallerie und ModuitrSger 
Qber eine Schnittstelle miteinander zu verbinden. 
[0016] Die Befestigungen der Lenksaule, der Pedalle- 
rie und/oder des oder der Modultrager kann durch 
SchweiBverbindungen und/oder Klebeverbindungen 
und/oder andere Verbindungen erfolgen. 
[001 7] Der Quertr&ger ist vorzugsweise aus zwei Hall> 
schalen gefertigt. 

[0018] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung ist da- 
durch gekennzeichnet, daB der Quertr^gerln Z-Richtung 
und/oder in Y-Richtung verschiebbarist. DerQuertrager 
kann wahrend des Einbaus im Fahrzeug in Z-Richtung 
und/oder in Y-Richtung verschoben und danach endgul- 
tigfixiert werden. Dabei ist es vorteilhaft, wenn der Quer- 
trager in Y-Richtung und/oder in X-Richtung befestigbar, 
insbesondere verschraubbar, ist. 
[0019] Vorzugsweise sind Ausgleichselemente zum 
Toleranzausgleich vorgesehen. 

[0020] Nach einer weiteren vorteiihaften Weiterbil- 
dung ist eine Luftfuhrung mit dem Quertragerverbunden. 
Die Luftfuhrung liegt vorzugsweise in dem Quertrager. 
Dies ist insbesondere dann von Vorteil, wenn der Quer- 
trager aus zwei Halbschalen gefertigt ist Vorzugsweise 
ist die LuftfQhrung mit dem Quertrager verklebt. 
[0021] Ein AusfOhrungsbelspiel der Erfindung wird 
nachstehend anhand der beigef Qgten Zeichnung im ein- 
zelnen erl3utert. In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 einer nicht erfindungsgemaBen Quertrager in 
einer perspektivischen Ansicht, 

Fig. 2 den nicht erfindungsgemaBen Quertrager ge- 
mSB Fig. 1 einschlieBlich der LenksSule und 
der Pedallerie, 

Fig. 3 eine als Rohr ausgestaltete Verstarkung fur 
den Quertrager in einer perspektivischen An- 
sicht, 
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Fig. 4 die Verstarlcung gema3 Fig. 3 im teilweise 
montierten Zustand, 

Fig. 5 die Verstarkung gemaB Fig. 3 und 4 mit wei- 

teren Montageteilen, 5 

Fig. 6 die Verbindung des QuertrSgers mit der 
A-Saule auf der Fahrerseite. 

Fig. 7 die Verbindung des Quertragers mit der 
A'Saule auf der Berfahrerseite, 

Fig. 8 die Verbindung der als Rohr ausgestatteten 
Verstarkung mit einer Halbschale des Quer- 
tragers, 

Fig. 9 einen Querschnitt des aus zwei Halbschalen 
bestehenden Quertragers und 

Fig. 10 eine in dem QuertrSger liegende Luftfuhrung 
in einer perspektivischen Ansiclit. 

[0022] In Fig. 1 ist ein nicht erfindungsgemaBen Quer- 
trager 1 dargestellt. An diesem Quertrager 1 ist ein Halter 
2 befestigt, an den die Lenks^ule, die Pedallerie und ein 
Modultr^ger befestigbar sind. Dementsprechend kann 
der Halter 2 als integrierter Pedallerie- und LenksSu- 
len-Hatter bezek:hnet werden. Er ist mit mehreren 
Schrauben an dem Quertrager 1 befestigt und zus&tzlich 
nach der Verschraubung verklebt. An dem Halter sind 
ferner PreBbolzen zum Befestigen anderer Komponen- 
ten wie beispielsweise Sicherungskasten, ECU etc., vor- 
handen. 

[0023] Der in Fig. 1 gezeigte Teilabschnitt ist in dieser 
Fomn vormontiert. 

[0024] In Fig. 2 ist die Pedalterie 4 und die Lenksdule 
5 uberein integrierendes Befestigungselement 6 an dem 
Halter 2 befestigt. 

[0025] Der Quertrager 1 besteht in der aus Fig. 9 er- 
sichtlichen Weise aus einer unteren Halbschale 7 und 
einer oberen Halbschale 8, die an ihren einander zuge- 
wandten Enden Laschen aufweisen, die durch einen 
Klebstoff 9 miteinander verklebt sind. 
[0026] In den Figuren 3 bis 5 ist eine als Rohr ausge- 
bildete Verstarkung 1 0 dargestellt. Die Figur 3 zeigt die 
vormontierte Einheit, bestehend aus der VerstSrkung 10 
und zwei Haltern 1 1 , mit denen diese Einheit in der aus 
Fig. 4 ersichtlichen Weise mit dem Quertrager 1 verbun- 
den werden kann. Ferner wird das Ende 12 der Verstar- 
kung 10 mit dem Quertrager 1 verbunden, insbesondere 
verschraubt 1 3. Die Figur 5 zeigt die Anordnung mit dem 
Halter2 und dem integrierenden Befestigungselement 6. 
[0027] Wie aus den Figuren 1 bis 5 ersichtlich ist die 
als Rohr ausgestaltete VerstSrkung 10 ein durchgehen- 
des Bauteil zwischen Tunnel 14 und A-S&ule 15. Das 
dem Ende 12 gegenuberliegende Ende der Verstarkung 
10 ist eine Tunnelverstarkung. Das Ende 12 der Verstar- 
kung 1 0 liegt im Bereich der Befestigungsvorrichtung fur 
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die A-Saule 15. Das Rohr der Verstarkung 10 weist einen 
im wesentltchen runden Querschnitt auf. Die Verstar- 
kung 10 ist daraus durch Biegen Oder Streckbiegen her- 
gestellt. 

[0028] Die Figur 6 zeigt Montageelemente zum Befe- 
stigen des Quertragers 1 an der A-Saule 15 auf der Fah- 
rerseite. iVIit dem Quertrager 1 ist ein Winkel 16 verbun- 
den. an dem ein Toleranzausgleichselement 17 vorge- 
sehen ist, welches einen Toleranzausgleich in Y-Rich- 
tung ermoglicht. Der Quertrager 1 wird durch eine 
Schraubverbindung 1 9 in X-Richtung mit der A-Saule 1 5 
verschraubt Ferner besteht eine Verschiebemoglichkeit 
in Z-Richtung. Nach der Verschiebung in Y-Richtung er- 
folgt eine Verschraubung in dieser Richtung. 
[0029] Die Figur 7 zeigt eine entsprechende Befesti- 
gung mit der A-Saule der Beifahrerserte, wobei entspre- 
chende Bauteile mit entsprechenden Bezugszeichen 
versehen sind. 

[0030] Die Figur 8 zeigt die Verbindung einer als Rohr 
ausgestalteten Verstarkung 20 auf der Beifahrerseite, 
die mit der unteren Halbschale 7 des Quertragers 1 ver- 
bunden ist. Das defonmierte Ende der Verstarkung 20 
wird mtt der oberen Halbschale 8 verklebt. 
[0031] Fig. 1 0 zeigt eine LuftfQhrung 21 , die mit dem 
Quertrager 1 verbunden ist. Die Luftfuhrung 21 liegt in 
dem Quertrdger 1 . Ste ist mit den Halbschalen 7 und 8 
des Quertragers 1 verklebt. 

[0032] Bei dem eriauterten Ausfuhrungsbeispiel ist ein 
Halter vorhanden, der es emnogllcht, Pedallerie, Lenk- 
saule und ModultrSger Qber eine Schnittstelle (integrie- 
rendes Befestigungselement 6) miteinander zu verfoin- 
den. Der Halter kann als GuRteil (Al oder Mg oder St) 
Oder als SchweiBunterbaugruppe (Al oder St) oder als 
Hybrit ausgefuhrt sein. Die Verbindung zu den Anbau- 
teilen kann Qber SchweifBverbindungen, Klebeverbin- 
dungen Oder andere Verbindungen erfolgen. 
[0033] Als Verstarkungen 10, 20 werden Rohre ver- 
wendet, Zur Versteifung auf der Fahrerseite wird ein 
durchgehendes Rohr 10 zwischen Tunnell 4 und A-Sau- 
le 1 5 eingesetzt. Dadurch erhohtsich die Steifigkeit. Die 
Verstarkung ist als gebogenes Rohr oder Profil aus Al 
Oder St oder einem sonstigen geeigneten Werkstoff aus- 
gefOhrt Als Fertigungsverfahren kommen Biegen oder 
Streckbiegen oder auch andere Fertigungsverfahren in 
Betracht. 

[0034] Die dargestellte Art der Befestigung im Bereich 
der A-Saule erm5glicht es, das Modul wahrend des Ein- 
baus im Fahrzeug in Z-Richtung und Y-Richtung zu ver- 
schieben und danach endguttig zu ftxieren. Durch Aus- 
gleichselemente ist eine Verschraubung in Y-Richtung 
und X-Richtung moglich. Hierdurch wird eine Versteifung 
und somit eine Verbesserung der Steifigkeit erreicht. 
[0035] Die Luftfuhrung ist als Kunststoffkanal ausge- 
staltet. In Vert^indung mit der Klebetechnologie ist es 
m6glich, ohne eine Deformation des Kunststoffkanals die 
Teile zu fugen. Glelchzeitig kann durch zusatzliche Fu- 
gestellen die Gesamtstrukturversteift werden. 
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PatentansprQche 

1. Quertragerfurein Kraftfahrzeugmiteinem Halter (2) 
zum Befestlgen der Lenksaule (5), der Pedallerie (4) 
und/oderandererin diesem Bereich befindlicherTei- 
le. 

gekennzelchnet durch 

eine VerstSrkung (10, 20), die als dutx:hgehendes 
Bauteil zwischen Tunnel (14) und A-S§ule (1 5) aus- 
gefuhrt ist 

2. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die VerstSrkung (10) auf der Fahrer- 
seite vorgesehen ist. 

3. Quertrager nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstarkung (10, 20) als 
Rohr ausgestaltet ist. 

4- Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzelchnet daB die Ver- 
stSrkung (10, 20) durch Biegen oder Streckbiegen 
hergesteitt ist. 

5- Quertrager nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzelchnet, daB die Verstdrkung (10, 
20) als GuBteil Oder als Schwei3unterbaugruppe 
Oder als Hybrit ausgefOhrt ist 

6. Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzelchnet, daB an dem 

Halter (2) die Lenksaule (5), die Pedallerie (4) und 
ein Oder mehrere iVIoduttrager befestigbar oder be- 
festigt sind. 

7. Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzelchnet, daB die Befe- 
stigung durch SchweiBverbindungen und/oder Kte- 
beverbindungen erfolgt. 

8. Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzelchnet, daB der Quer- 
trager (1 ) aus zwei Halbschalen (7, 8) gefertigt ist. 

9. Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzelchnet, daB der Quer- 
trager (1) in Z-Richtung und/oder in Y-Richtung ver- 
schiebbar ist 

10. Quertrager nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Quertrager (1 ) in Y-Rrchtung und/ 
Oder in X-Richtung befestigbar, insbesondere ver- 
schraubbar, ist 

1 1 . Quertrager nach Anspruch 9 oder 1 0, gekennzelch- 
net durch Ausgleichselemente zum Toieranzaus- 
gleich. 



12. Quertrager nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzelchnet, daB eine Luft- 
fuhrung (21) mit dem Quertrager (1) verbunden ist 

5 13. Quertrager nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Luftfuhrung (21) in dem Quertra- 
ger (1) liegt. 

14. Quertrager nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
10 kennzelchnet, daB die Luftfuhrung (21) mit dem 
Quertrager (1) verklebt ist 



Claims 

15 

1. Cross member of a vehicle, having a holder (2) for 
securing the steering column (5), the foot controls 

(4) and/or other parts situated in this region, char- 
acterized by a reinforcement (10, 20) which is de- 

20 signed as a continuous component between tunnel 
(14)and A-pillar(15). 

2. Cross member according to Claim 1 , characterized 
In that the reinforcement (1 0) is provided on the driv- 
es er's side. 

3. Cross member according to Claim 1 or 2, charac- 
terized in that the reinforcement (1 0, 20) is config- 
ured as a tube. 

30 

4. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized in that the reinforcement (1 0, 
20) is produced by bending or stretch-bending. 

35 5. Cross member according to one of Claims 1 to 3, 
characterized In that the reinforcement (10, 20) is 
designed as a cast part or as a welding subassembly 
or as a hybrid. 

40 6. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized In that the steering column 

(5) , the foot controls (4) and one or more module 
carriers can be secured or are secured on the holder 
(2). 

45 

7. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized In that the securing takes 
place by means of welding connections and/or ad- 
hesive connections. 

50 

8. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized In that the cross member (1) 
is manufactured from two half shells (7, 8). 

55 9. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized in that the cross member (1) 
can be displaced in the Z-direction and/or in the Y-di- 
rection. 
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10. Cross member according to Claim 9, charac^terized 
in that the cross member (1 ) can be secured, in par- 
ticular can be screwed, in the Y-directlon and/or in 
the X-direction. 

1 1 . Cross member according to Claim 9 or 1 0, charac- 
terized by compensating elements to compensate 
for tolerances. 

12. Cross member according to one of the preceding 
claims, characterized in that an air-conducting 
means (21) is connected to the cross member (1). 

13. Cross member according to Claim 12, character- 
ized In that the air-conducting means (21 ) is situated 
in the cross member (1 ). 

14- Cross member according to Claim 12 or 13, char- 
acterized in that the air-conducting means (21) is 
adhesively bonded to the cross member (1). 

Revendications 

1. Poutre transversale de v6hicule avec un support (2) 
pour fixer la colonne de direction (5), les p^dales (4) 
et/ou d'autres ^ISments se trouvant dans cette zone, 
caracterisee en 

un renforcement (1 0, 20), realist sous fonne de pi^- 
ce traversante entre le tunnel (14) et le pied avant 
(15). 

2. Poutre transversale selon la revendication 1 , carac- 
terisee en ce que le renforcement (10) est prevu 
cdt^ conducteur. 

3. Poutre transversale selon Tune quelconque des re- 
vendications 1 ou 2, caracterisee en ce que le ren- 
forcement (10, 20) est conforme en tube. 

4. Poutre transversale selon i'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
le renforcement (10, 20) est r^alisd par pliage ou 
pliage et 6tirage. 

5. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 k 3, caracterisee en ce que le ren- 
forcement (10, 20) est realise sous forme de piece 
moulee ou de sous-groupe soude ou de pt^ce hy- 
bride. 



vendications precedentes, caract^riste en ce que 
la fixation peut gtre r^alis^e k I'aide de raccorde- 
ments soudes et/ou colles. 

5 8. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
la poutre transversale (1 ) est de preference consti- 
tuee de deux demi-coques (7, 8). 

10 9. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
la poutre transversale (1 ) peut etre deplacee dans 
la direction Z et/ou dans la direction Y. 

15 1 0. Poutre transversale selon la revendication 9, carac- 
terisee en ce que la poutre transversale (1) peut 
etre fixee dans la direction Y et/ou X. et en particulier 
vissee. 

20 11. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
vendications 9 ou 1 0, caracterisee en elements de 
compensation, destines d compenser la tolerance. 

12. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
25 vendications precedentes, caracterisee en ce 

qu'un conduit d'aeration (21 ) est raccorde ^ la poutre 
transversale (1 ). 

13. Poutre transversale selon la revendication 12, ca- 
30 racterlsee en ce que le conduit d'aeration (21) se 

trouve de preference dans la poutre transversale (1 ). 

14. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
vendications 12 ou 13, caracterisee en ce que le 

35 conduit d'aeration (21 ) est colie sur la poutre trans- 
versals (1). 
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6. Poutre transversale selon Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 

la colonne de direction (5), les pedales (4) et un ou 
plusieurs supports de module sont ou peuvent etre 55 
fixes au support (2). 

7. Poutre transversale selon I'une quelconque des re- 
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